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Airbus Deutschland GmbH 
Landeklappenfuhrung fur Luf tf ahrzeuge 



Die Erfindung betrifft eine Landeklappenfuhrung fur 
Luf tf ahrzeuge, wobei ein Fiihrungselement mit einer 
Landeklappe verbunden ist, das in einer Fuhrungsschiene 
gelagert und zwischen Start- und Landeposition 
einstellbar ist. 

Landeklappen mit anteiligen translatorischem 

Bewegungsablauf werden im allgemeinen iiber einen 
Landeklappenwagen gefuhrt, der in einem 

Landeklappentrager gefuhrt ist. Der Landeklappenwagen 
muss hierbei samtliche auftretenden Krafte aufnehmen, 
die relatiy zu der Rollenbahn des Wagens in vertikaler 
und seitlicher Richtung auf ihn einwirken. 

Diese bekannten Ausfiihrungen erfordern eine relativ 
aufwendige Konstruktion mit zahlreichen Fiihrungsrollen, 
die im wesentlichen hinsichtlich der Kosten, der 
Wartung sowie des Gewichtes Nachteile aufweisen. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, eine 
Landeklappenfuhrung fiir Luf tf ahrzeuge zu s chaff en, die 
eine vereinfachte und statisch sichere 

Landeklappenfuhrung mit hoher Zuverlassigkeit 
ermoglicht . 
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Gelost wird diese Aufgabe dadurch, daS das 
Fiihrungselement als Schlitten ausgebildet 1st, der in 
einer im wesentlichen geraden Landeklappentrager als 
POhrung iiber mindestens eine Gleitfiihrung des 
Landeklappentragers verstellbar ist . 

Ein besonderer Vorteil dieser Losung besteht darin, daS 
die Anzahl der beweglichen Teile und damit auch die 
Anzahl der einem VerschleiS unterworf enen Teile gering 
ist. Diese Ausbildung hat somit nicht nur bei der 
Herstellung, sondem auch in der Wartung Kostenvorteile 
und ist auch mit geringerem Gewicht realisierbar . 

Vorteilhafte Weiterbildungen sind durch die Merkmale 
der Unteranspruche gekennzeichnet . 

Ausfuhrungsformen. der Erfindungen sind schematisch in 
der Zeichnung dargestellt. Es zeigen: 

Fig - 1 einen Querschnitt durch eine 

Landeklappenf iihrung 

Fi 9'* 2 ein e Seitenansicht auf eine 

Landeklappenf iihrung . 

Bei der dargestellten Ausbildung ist eine Landeklappe 
1, eines Landeklappen-Schlittens 4, in einem 
Landeklappentrager 3 an einer Tragflache gelagert und 
gef iihrt . 

Die Landeklappe 1 ist mit dem Gleitschlitten 4 zum Ein- 
und Ausfahren der Landeklappe 1 verbunden und wird in 
Gleitbahnen 42, 44 des Landeklappentragers 3 gelagert 
und gef iihrt. 
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Der Schlitten 4 nimmt dabei samtliche Krafte auf, die 
in zur Fiihrungsschiene 3 in senkrechter und seitlicher 
Richtung auf inn einwirken. 

In der Darstellung gemaS Fig. l ist schematisch eine 
Landeklappe 1 dargestellt, die iiber ein Drehgelenk 45, 
46, dessen Drehachse in der Zeichenebene liegt und das 
nur schematisch angedeutet ist, mit einem 
Landeklappenschlitten 4 verbunden ist. 

Am Landeklappenschlitten 4 sind Gleitstucke 41, 43 
montiert, mit denen sich der Schlitten 4 in Gleitbahnen 
42, 44 des Landeklappentragers 3 bewegt. Der Schlitten 
4 leitet alle Krafte aus der Landeklappe 1, welche . 
senkrecht und seitlich zur Gleitbahn wirken iiber die' 
Gleitpaarung 41, 42; 43, 44. In einzelnen umfaSt somit 
jede Gleitfuhrung, Gleitstucke 41, 43 welche am 
Schlitten montiert sind, als auch Gleitbahnen 42, 44 
welche am Klappentrager montiert sind. 

Urn eine sichere und zuverlassige Funktion der 
Gleitfuhrung unter alien realistischen 

Umgebungsbedingungen zu gewahrleisten, muss jedes 
Gleitpaar eine hohe Flachenpressung ermoglichen und 
einen relativ kleinen und dauerhaften Haft- und 
Gleitreibungskoef f izienten aufweisen. Weiterhin sollte 
jedes Gleitpaar eine moglichst hohe Bestandigkeit 
gegeniiber hohen Temperaturschwankungen, Feuchtigkeit , 
Frost, chemische Mittel usw. haben. SchlieSlich sollte 
auch der VerschleiE moglichst kalkulierbar sein. Auf 
der Grundiage dieser Anf orderungen konnen fur die 
Gleitflachen der Gleitpaare unter anderem folgende 
Materialien gewahlt werden: 
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Metalle mit und ohne Beschichtung, Keramiken, 
Kunststoffe mit keramischen oder metallischen 
Einbettungen, Faserverstarkte Kunststoffe (z. B. CFRP- 
Gewebe), Faserverstarkte Keramiken . (z . b. CFRP-Gewebe 
mit Sic) , sowie in einem Plasma auf einen Trager 
aufgebrachte Kohlenstof f schichten, wobei deren Harte 
durch bekannte Verfahren zwischen Graphit und Diamant 
einstellbar ist . 
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Airbus Deutschland GmbH 



Patentanspriiche 

Landeklappenfiihrung fur Luf tf ahrzeuge, wobei ein 
Fiihrungselement mit einer Landeklappe verbunden 
ist, das in einer Fuhrungsschiene gelagert und 
zwischen Start- und Landeposition einstellbar ist, 
dadurch gekennzeichnet , daS das Fiihrungselement 
(4) als Schlitten ausgebildet ist, der in einer im 
wesent lichen geraden Landeklappentrager (3) als 
Fuhrung iiber mindestens eine Gleitfuhrung (41, 42; 
43, 44) der Landeklappentrager ' (3) verstellbar 
ist . 

Landeklappenfiihrung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daE die Gleitfuhrung mindestens 
ein Gleitelement (41; 43) sowie eine zugeordnete 
Ausnehmung (42; 44) aufweist, in die sich das 
Gleitelement erstreckt und in der es gleitend 
gefuhrt ist. 

Landeklappenfiihrung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, da£ eine erste und eine 
zweite Gleitfuhrung (41, 42; 43, 44) angeordnet 
sind, die jeweils drei Gleitpaare aufweisen und 
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zur Aufnahme von zumindest im wesentlichen in 
senkrechter Richtung auf den Landeklappentrager 
(3) einwirkenden Krafte ausgebildet sind. 

Landeklappenfvihrung nach einem der Anspriiche 1 bis 

3, dadurch gekennzeich.net , da£ die durch die 
Landeklappe (l) ausgeiibten Luftlasten durch ein 
erstes und ein zweites Gleitpaar (43, 44) und 
Masselasten durch ein drittes Gleitpaar (43, 44) 
aufnehmbar sind. 

Landeklappenfuhrung nach einem der Anspriiche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daS mindestens eine 
Gleitfuhrung (41, 42; 43, 44) Gleitflachen 
aufweist, deren Material mindestens ein Material 
aus der folgenden Gruppe ist: Metalle mit 
Beschichtung,. Metalle ohne Beschichtung, 
Keramiken, Kunststoffe mit keramischen oder 
metallischen Einbettungen, f aserverstarkte 
Kunststoffe, f aserverstarkte Keramiken, sowie in 
einem Plasma auf einen Trager aufgebrachte 
Kohlenstof f schichten . 
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Zusaramenf as sung 

Es wird eine Landeklappenfiihrung fur Flugzeuge 
vorgeschlagen, bei der die translatorische 
Landeklappenbewegung iiber einen Gleitschlitten erfolgt, 
welcher in Gleitbahnen des Landeklappentragers gelagert 
und gefuhrt wird. Der Schlitten ist mit der Landeklappe 
verbunden und zum Ein- und Ausfahren der Landeklappe 
iiber mindestens eine Gleitfuhrung entlang des 
Klappentragers gefuhrt . 
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